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Projekat Viosta preko Port:Milene urulcinju
uraden je na osnovu i u saglasnosti sa:

*Projektnim zadatkom (januar 2009. godine);

*Urbanisticko—tehniCkim uslovima za izgradnju
mosta na Port Mileni (jun 2008. godine);

*Odgovaraju¢om zakonskom i tehnickom
regulativom;

*Prihvacenim idejnim rjeSenjem mosta -
varijanta preklopnog mosta (maj 2009. god.);

*Glavnim gradevinskim projekatom nastavka
Bulevara u Ulcinju prema Port Mileni

(projektant “Saobracaj—inzenjering”);
*Geodetskim podlogama (maj 2009. god.);
*Elaboratom o geotehniCkim karakteristikama “

terena za potrebe izrade lIdejnog rjeSenja
mosta na Port Mileni u Ulcinju;

*Preliminarnim GeotehniCkim elaboratom za
potrebe izrade Glavnog projekta mosta
(jun 2009. godine).




Postojeci put R 15 je glavna saobracajna veza izmedu Ulcinja i
urbanistickog podrucja zaliva Port Milena.

Postoje¢i most - samo dvije saobracajne trake.

Prema urbanistiCckom planu grada i kao predmet ovog projekta predviden je
novi most sa Cetiri saobracajne trake cca 500 m sjeverno.
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Cilj gradnje novoga mosta je, o %%
pored povecanja kapaciteta drumskog saobracaja, i dobijanje povecanih
gabarita za planirani saobracaj plovnih objekata u zalivu Port Milena.
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LOKACIJA BUDUCEGI MOSTA
ER\WVAHGIAH RPARGGEARNIAG 2D\ H

Masterplanom Velike Plaze predvidena je u buducnosti ,ekonomski
interesantna i ekoloski prihvatljiva® postepena rekonstrukcija Velike
Plaze kao znacCajnog potencijala privrednog razvoja kako Ulcinjske regije
tako i Crne Gore uopste.

Sall Works

Nacrt prostorskog plana (CAU) — nacrt buduceg uredenja marine.
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Varijantna rjesenja

Razmatrane su tri savremene varijante
pokretnih mostova (otvaranja raspona
nad plovnim putem):

* PODIZNI,

« RASKLOPNI |

« ZAOKRETNI NACIN

Podizni - varijanta podiznog mosta je
odbacena zbog ograniCenja u visini
plovnih objekata koji prolaze ispod mosta.

OPIS RJESENJA

Na nivou ldejnog rjesenja Investitoru su
ponudene dve varijante mosta sa
RazliCitim pokretnim delovima gredne
konstrukcije: rasklopna |

zaokretna konstrukcija.
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Usvojeno rjesenje

Optimalna konstrukcija u ekonomskom,
upotrebnom i vizuelnom pogledu usvojena je
varijanta sa raskiopnim mostom.

Prednosti usvojenog rjesenja:
*EkonomicCna gradnja potiskivanjem gredne
konstrukcije sa jedne obale, - A
*Nezavisne konstrukcije leve i desne polovine
mosta omogucavaju radove na odrzavanju, =
polovine mosta bez uticaja na drugu polovinu, (53 1
*Manje zauzet prostor nad rekom pri otvaranju g : i
konstrukcije mosta - zadovoljen zahtev iz - .
UrbanistiCko — tehnickih uslova o Sto manjem
uplivu na tradicionalan nacin ribarenja u
zalivu Port Milena (kalimere),
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Upotrebna vrijednost mosta

MoStinije posmatran zasebno, vec |
kao sastavni dio buduceg rjeSenja cijelog
kompleksa, a pogotovo marine.
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VIZUELNI
- ASPEKT

Ekonomski, upotrebni i vizuelni kriterijumi

Vizuelni izgled mosta nije postignut na ustrb
racionalnosti konstrukcije i ekonomske
isplativosti mosta, vec¢, naprotiv, most svojim
oblikom doprinosi funkcionalnosti konstrukcije
i ne bitno utiCe na ukupnu cijenu. Na taj nacin
postignuto je rjeSenje kojim su zadovoljeni
ekonomski, upotrebni i vizuelni kriterijumi.

OPISIRJESENJA




Vizuelnl aspekt mosta

Stubovi oplika harfe:

Vizuelinom dentitettimosta doprinose I
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OPIS KONSTRUKCIJE MOSTA
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Opis konstrukcije mosta

Most se uklopa u geometriju novog Bulevara u Ulcinju i sa osam raspona
premoscuje korito zaliva Port Milena.

Situaciono je trasa na mostu u pravcu.

Niveleta na mostu je u vertikalnoj konveksnoj krivini R=1500 m a popreéni
nagib iznosi 2,50%.
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KARAKTERISTICNI POPRECNI PRESJEK BETONSKOG NOSACA
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PRESJEK BETONSKE OKVIRNE KONSTRUKCIJE
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Opis konstrukcije mosta

SVl gsiaris d ez lgl na dijelu izmedu stubova S1-S5 | S6-S9 su
prednapregnute AB konstrukcije. Poprecni presjek prednapregnutog glavnog
nosaca je sanduk visine 3,00 m. Ukupna sirina jednog glavnog nosaca iznosi
10,10 m. Nosac je centricno prednapregnut za fazu gradnje kablovima
smestenim u beton nosaca, a za fazu eksploatacije naknadno prednapregnut
eksternim kablovima smesStenim unutar sanduka.
Alternativnorodvijanjemnautickogisaobracayjaye=le\le(claloNcRrdgy (=Te (¥
stubova S5 i S6 u zalivu duz prolaza Sirine 30 m i drumskog na
novoprojektovanom mostu. Na ovom delu su projektovana dva nezavisna
preklopna mosta (,bascule bridge®).

Razmak izmedu srednjih oslonaca je 53,0 m, dok je ukupna duzina Celicnog
mosta 67,0 m.

Zakljucavanjeszhyogiujednacavan)ardetormacijaii=iz L (Kol N\ No (V2N [of5 =1
sa sastoji od dve Celicne konstrukcije, koje u statiCkom smislu rade
nezavisno i imaju uredaj za zakljuCavanje zbog ujednacavanja deformacija.
Konstrukcija se zakljuCava i sa zadnje strane u betonsku konstrukciju.
ZakljuCavanja se ostvaruju preko trnova, koji se uvlace i izvlaCe uz pomoc
hidraulike. Prilikom otvaranja mosta prvo se uvlace trnovi za zaklju€avanje a
zatim se vrsi aktiviranje para hidrauliCnih cilindara, koji su zglobno vezani sa
jedne strane za konstrukciju a sa druge za betonsku gredu.

OPISIRJESENJA
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Otvarzanje konsirukeijs se obavlja rotacijom polovine CeliCne konstrukcije
mosta preko dva trna @500, oko ose mosta.

SNVl leszle deiaipfee) 1l ) j@ celicna Konstrukceija sanducastog
poprecnog preseka promenljive visine i kreCe se u rasponu od 2.950m
iznad oslonca do 1,765m u sredini raspona. Sirina sanduka je konstantna i
iznosi 3,90 m.

OsianjanjercelicnerkonstrukcijemnarstulboVes (= el (= CRiftNel =l =R %5100
mm i radijalnog sfernog oslonca. Radijalni sferni oslonac je usvojen tako da
ima 4x vecu dinamicku nosivost nego sto je to potrebno. Obzirom da je
maksimalna reakcija na sferno leziSte R=8000kN, usvojeno radijano sferno
leziSte mora imati dinamiCku nosivost od oko 32000kN.

Armiranjz se izvodi armaturom RA 400/500-2, dok se prednaprezanje
izvodi kablovima 19015,7 mm, kvaliteta St 1670/1860 Mpa, sa niskom
relaksacijom (max 2,5% nakon 1000 h). o

Vlzitsirijzll za izradu nosece celicne
konstrukcije mosta je uglavnom
S355J2G3, prema EN 10025.

Materijal za izradu Celi¢ne ograde je od
nerdajuceg Celika, bez posebne obrade
spoljnjih povrsina glacanjem.

OPIS RJESENJA
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Fundiranje

SJ1 oyl 2 U0l el 743 1) za srednje stubove S2, S8, S4, S7, S8,

gf Y stubove S5, S6 i obalne stubove S1 i S9.

@@DE Sl 200 g el is1=725) 11) za okvirne konstrukeije i stanicu za
S potiskivanije.

Ll |

X YASTUDOVIF

@E sleganja temelja stubova moraju se svesti na minimum jer oni nose
@( pokretni deo mosta osetljiv na pomeranja.

o Pri statickom proracunu korisceni su koeficijenata krutosti tla ks za
= razliCite slojeve tla i razliCite precnike Sipova.
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Tehnologija gradnje

Priorzmni racovi na gradiliStu mosta izvode se van glavne turisticke
sezone, u periodu od 1. oktobra do 1. juna.

sElelovl skl de i)l Sl sl izradi njihovih naglavnih greda, stubova i
potpornih zidova vrSe se takode van turistiCke sezone.

Iskooi se rade masinski, bez posebne zastite, sem u blizini postojecih
ograda, objekata i saobracajnica, gde se stite podgradom.

Funeiranjz na busenim Sipovima lako je dostupno masini na suvom delu
terena, a za stubove u zalivu predvideno je
nasipanje platoa i puta za pristup garniture za
busenje i ostale opreme.

Deo jama za iskop naglavnih greda Sipova Ce
se Stititi ,Larsen” talpama i debelim slojem -
mréavog betona, uz stalno ispumpavanje
vode koja dotiCe iz vodopropusnog zemljiSta. " -
Temelji, naglavne grede Sipova i stubna platna @& 2
se izvode betonom livenim na licu mjesta uz % N
potrebnu oplatu. ;
SradnjalgiavnogmosacaN e\ (SR
metodom potiskivanja.
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